Buggys sind hart im Nehmen.

Die Sand- und Schlammbhiipfer auf
umgebauten VW-Fahrgestellen
machen vor keinem Hindernis Halt.
Dieses voll verkehrstaugliche
Gelandeauto auf VW-Basis eignet
sich sowohl fiir den berufsméaBigen
Einsatz als auch fiir Liebhaber
verriickter Autos. Mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 115 bis
135 km/h ist der Buggy auf
normalen StraBen kein Hindernis.




ch komme mir vor wie ein Filmstar. An den

StraRen, durch die ich fahre, bleiben die Men-
schen stehen und winken mir zu. Madchen und
Jungen, Manner und Frauen stiirmen auf mich
ein und stellen mir Fragen. Die Fragen bezie-
hen sich auf das kleine ulkige Auto, mit dem
ich fahre. Es ist ein VW — aber was fiir einer:
nur 3,21 Meter lang, 1,71 Meter breit und
1,40 Meter hoch, vorn mit NormalgréRe 5,60-
15, hinten mit der UbergroRe 9,00-15 — die
auch der Mercedes 600 besitzt — bereift,
so prasentiert sich der in Hamburg gebaute
HAZ-Buggy. In den USA haben sich die Buggys
schon einen groRBen Freundeskreis geschaffen.
Bei uns lauft das Geschift mit den nicht
billigen Krabbelkafern erst an.

Nicht ganz schuldlos daran, daR sich die Ori-
ginal-Wanzen bei uns bisherkeinen Markt schaf-
fen konnten, sind die strengen Zulassungs-
bestimmungen des Technischen Uberwachungs-
Vereins. Doch Rudolf Kiihn, Hamburger Auto-
Exporteur und Zubehérhandler, lieR sich nicht
entmutigen: ,Wenn der USA-Buggy nicht durch
den TUV kommt, dann werde ich eben einen
bauen, der den deutschen Vorschriften ent-
spricht.”

Aber Kiihn muRteviele Arbeitsstunden leisten
und unzdhlige Anderungswiinsche des TUV
erflillen, bevor ihm beim sechsten Besuch die
TUV-Manner ihren Segen und den so wichtigen
Stempel fir das Nummernschild gaben. Kaum
war der erste Wagen auf der StraRe, da be-

gannen bei Kihn die Telefone zu klingeln.
~Was kostet der Buggy? Wie und wo kann
ich ihn bekommen?” wollten unzahlige Inter-
essenten wissen. Kiihn muBte sie zundchstver-
trosten, denn auf eine Serienfabrikation war er
nicht gleich eingerichtet.

Inzwischen ist das anders geworden. Die Poly-
ester-Karosserie, die es in mehreren Farben
gibt, wird auf der Hamburger Werft Blohm und
Voss hergestellt, die langjahrige Erfahrung in
Polyester-Verarbeitung bei der Segeljolle Conger
sammeln konnte. Der Restumbau wird in der
kleinen Werkstatt Kiihns vorgenommen. Wer
als Bastler einigermaRen begabt ist, kann sei-
nen Kéafer auch selbst umbauen! Deshalb bietet
der Buggy-Konstrukteur versierten Bastlern einen
TUV-gerechten Bausatz fiir knapp 2600 Mark
an. So kann praktisch jeder Normalkéfer ab
1960 in einen Buggy verwandelt werden.
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i Z it’ i kaibezogene Schalensitze
das 'Cockpit’ der Wanze (links). Holzlenkrad und s :
::g g;i:as. Der Rand der Karosserie ist hochgezogen, weshalb belell?_ten Interessenten
vor dem Kauf eine Punkte-Diat empfohlen sei. Otfen: In solchem Gelédnde,
wo andere normale Autos lings passen miiBten, ist der HAZ-Buggy zu Hause.
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sezialist fiir Lackpflege. Hart getestet in allen Klimazonen Europas.

Die schnelle Methode,
ein Auto zu waxen.
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Die beiden Briider nebeneinander: Man sollte nicht glauben, daB sie so nahe verwandt sind!

Einfach einen SchuB REX-Waschkonservierer ins letzte
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Zunidchst wird das Fahrgestell um gute 40
Zentimeter gekiirzt. Dann wird eine 100 Kilo-
gramm schwere Stahlplatte unter den Bug ge-
schweilt. Sie soll verhindern, daR der fertige
Buggy vorne hochgeht. Die Polyesterkarosse-
rie wird nicht nur mit Metalleffekt, sondern auch
in Schockfarben geliefert. Hinten sitzt, nur mit
einem Drahtgitter verkleidet, der Motor. Auf
ihm thront— der Glocke eines Feuerwehrwagens
dhnlich — der Luftfilter iber dem Vergaser.

Die Normalausfiihrung mit dem 1200-ccm-
Motor und 34 PS hat hinten normale Reifen der
GroRe 5.60-15. Die groRen Reifen vom 600er
Mercedes auf Spezialfelgen, die Sandwanne
und der Motorschutzbiigel sind Extras aus einer
langen Liste, in der auch der 1300-ccm-40-
PS-Motor und der 1 500-ccm-42-PS-Motor des
Transporters aufgefiihrt sind.

- Der Buggy, mit dem ich an einem kalten
Mérztag kurz vor Ostern durch die StraRen ei-
nes Hamburger Vorortes donnere, hat den star-
ken Transportermotor und ist auch sonst ganz
auf Luxus ausgeristet: mit den Skai-Schalen-
sitzen zum Beispiel, die einen auch in scharfen
Kurven noch festhalten, mit dem Hardtop aus
glasfaserverstarktem Kunststoff, mit dem Spezi-
alauspuff, der Sandwanne und der Eberspécher-
Standheizung, die hinter dem Fahrersitz steht.
Sogar ein Radio hat der HAZ-Buggy. Allerdings
weil man nicht recht, wozu: Bei dem Larm,
den die Maschine macht — 80 Phon diirften
bestimmt erreicht werden —, erscheint der

Druck auf die Radiotaste als ziemlich zweck-
loses Unternehmen.

~Gibt’'s hier in der Nihe keine Kiesgrube?*
will Fahrer Schneider wissen. Ich mul ihn
Ieider'enttéuschen, flhre ihn aber in ein recht
unwegsames Gelande, in dem es Hohlwege mit
beachtlichen Steigungen gibt. Schneider jagt
den Buggy auf Steigungen, die schon einem
FuBgénger Schwierigkeiten bereiten. Doch der
Buggy schafft es. Er jagt hinauf, wieder her-
unter und rickwérts ‘rauf. Es ist wirklich ver-
bliffend. Im Gelande erst zeigt ein Buggy,
was wirklich in ihm steckt. Sicherlich ist das
der Grund, weshalb ein Férster zu den ersten
Bestellern gehérte. Inzwischen sind schon 20
Buggy-Fans Besitzer einer Hamburger Wanze
geworden. Auch die VW-Handler zeigen immer
mehr Interesse an dem kleinen Krabbeltier aus
Hamburg, das mit Spitzengeschwindigkeiten
zwischen 115 und 135 Kilometer inder Stunde
auch auf schnellen StraRen keineswegs zur
Verkehrsbremse wird.

Nur zu groR darf die Familie eines Buggy-
Besitzers nicht sein, denn es gibt nur zwei
richtige Sitze. Und die Fondpassagiere, die auf
dem rohen Blech sitzen missen, dirften an
langeren Fahrten kaum viel Freude haben. Seine
vielseitige Verwendung wird dem Buggy wohl
schnell zu einer groReren Anhéngerschaft ver-
helfen. Jedenfalls diirfte mit ihm wieder ein
neuer, reizvoller Zeitvertreib lber den groRen
Teich zu uns gekommen sein. Hans H. Werner

Waschwasser. : .
Erstens ist [hr Auto dann geschiitzt. Auch da, wo Sie es

ise nicht schiitzen konnen. (In den Ecken und Ritzen
E(r:‘c’lr?liltee?:iﬁ%i:rleisten.) Und zweitens glinzt es sofort nach dem
Abledern. Ohne Polieren.. : .
Der REX-Waschkonservierer ist eine
Wax-Emulsion. Die kommt 'mxt : dem
Weasser iiberallhin. Und hinterlafit einen
Waxfilm. Der schiitzt den Lac!f. Upd
macht ihn widerstandsfahig. Fir ein
langes Autoleben. :
Und fiir nur 28 Pfennig pro Wésche.



